Teilweise Planung und Errichtung von Ladesaulen.

Rechtliche und technische Meldung bei Behérden und ggf.
bei Energieunternehmen.

Vertragsverhaltnis mit E-Mobility Service Provider
ermaoglicht diesem oder dessen Ladepunktnutzern
den Zugang zu den Ladepunkten.

Auswertung der Ladevorgange und Ubermittlung der Daten
an den EMSP zur Abrechnung gegentiber dem Ladepunktbenutzer
(Endkunden).

Abrechnung gegebenenfalls auch Gber Roaming-Plattformen.

Meldung des Ladepunktes
z.B. an Anbieter von Navigationsdiensten oder
Portalen zur Ladeinfrastruktur.

Sorge fur die technische Infrastruktur zum Ad-hoc-Laden
(Laden ohne vorherige Registrierung,

z.B. Uiber einen QR-Code an der Ladesaule).

Die Verantwortung zur Umsetzung liegt beim EMSP.

Einhaltung der technischen und eichrechtlichen Vorschriften.

Vertragsgestaltung mit den Ladesaulennutzern als
Endkunden.

Bereitstellung von Ladekarten, Apps oder anderen Zugangs-
moglichkeiten zur Ladeinfrastruktur.

Preisgestaltung und Abrechnung gegentiber dem Ladepunktnutzer
als Endkunden.

Einhaltung des Mess- und Eichrechts und anderer gesetzlicher
Varschriften zur Ladeinfrastruktur gegentiber dem
Endkunden.



In diesem Kapitel werden nicht nur die fir Elektrofahrzeuge standar-
disierten Steckervarianten wie Typ II, CHAdeMO, CCS o.a. behandelt, son-
dern auch herkémmliche Steckervarianten wie der Schuko-Stecker und die
sogenannten ,,CEE-Stecker®

Dieses hat seinen Grund darin, dass bei vielen Elektrofahrzeugen ein ,Not-
Ladekabel“ mit Schuko-Stecker zum Lieferumfang gehort.

Die Ubersicht iber die Steckervarianten ist auch hilfreich fiir die Nutzung der
sogenannten ,intelligenten Ladekabel, wie den NRG Kick, den E-Go Charger
oder den Juice Booster, die in der Regel mit verschiedenen Steckeradaptern
zur universellen Nutzung lieferbar sind.

AC- und DC-Ladesteckvorrichtungen Typ 2

CAT) AC max. 500 V AC
®@ ein- bis 3xB63A
@ @ dreiphasig oder 1 x80A
@ @ AC max. 500 V AC/DC
@@ ein- bis 3x63A
®0 dreiphasig oder 1 x 70 A AC
DC-Low oder 1 x 80 ADC
®@@@@ DC-Mid max. 500 V DC
@ @ 1x140A
GAT) Abb.7 Ladesteck-
O®O DC-High =500V DC vorrichtungen
66 1x200A EN 62196-2
Quelle: Wikipedia Chris828,
Lizenz: CCO1.0 Public Domain




Die Dimensionierung der Uberspannungsableiter wird in der Regel durch eine
Blitzschutzfachkraft liber eine Risikoanalyse ermittelt. DIN VDE 0100-534 sieht
fiir einen Typ 1 Ableiter eine Mindestblitzstromtragfahigkeit I;,,, von 12,5 kA
pro Pol vor, wobei der Ableiter so nah wie mdglich an der Gebdudeeinspei-
sung platziert werden sollte.

Wenn sich eine Ladesdule zwar aufserhalb eines Gebaudes, jedoch noch
in der Zone LPZ OB befindet, so ist hier iblicherweise ein Uberspannungs-
ableiter des Typs 2 ausreichend, da die energiereichen Einkopplungen durch
das SPD Typ 1 in der Einspeisung abgefangen werden.

Falls die Ladesdule im ungeschiitzten Bereich der Zone LPZ OA instal-
liert wurde, ist ein SPD des Typs 1 analog zur Gebdudeeinspeisung zu
installieren. Dieses entspricht der DIN VDE 0100-443 und ihrer Forderung
nach einem SPDs Typ 1 zum Schutz bei direkten Blitzeinschldgen in die
Versorgungsleitung.

L_ Fangeinrichtung Abb.23 Blitzschutzzonen
J N, e und Uberspannungs-
——_~ ' einrichtungen
Ableitung — g = - A\ Grafik (c) CITEL Electronics GmbH

Legende

= Energisversorgung Infarmationstechnisches System mm Erdung

litzschutz-Potenzialausgleich

litzstrom-Ableiter [SPD Typ 1) EUESEEee

m Blitzschutz-Potenzialausgleich B
c2
W 2w, Kombi-Ableiter T1+T2+13 oy ©

Blitzstrom-Ableiter [SPD Typ 11
T

Elektromagnetischer
Schaltimpuls [SEMP)

c3 0

Ortlicher Potenzialausgleich @ E]rtlicher Potenzialausgleich
Uberspannungs-Ableiter == Uberspannungs-Ableiter

ISPD Typ 2, SPD Typ 3 £3 (SPD Typ 2, SPD Typ 3]
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Wenn das Unternehmen die Ladesédule selbst betreibt, den Ladestrom z.B.
aus einer eigenen PV-Anlage bezieht und auch Kunden, Mitarbeiter oder
Fremdfirmen an der Ladesdule laden, liegt eine Stromlieferung im Sinne
des EEG vor. Die EEG-Umlage wird abhéngig von der Einstufung der Strom-
erzeugungsanlage bis zu 100% fallig. Bei einer Stromlieferung aus Okostrom-
anlagen mit einer Nennleistung unter zwei Megawatt wird jedoch keine
Stromsteuer erhoben.

(0)(®)

Abb. 43 Eigenerzeugter Strom, Ladesdulenbetreiber und
Fahrzeughalter nicht identisch Grafik: HUSS-VERLAG

Bei dieser Konstellation bezieht das Unternehmen den Strom fiir die eigene
Ladesdule aus dem Netz. Wenn an den entsprechenden Ladepunkten nur
Fahrzeuge laden, die auf das Unternehmen zugelassen sind, liegt keine
Stromlieferung im Sinne des EEG vor. Die EEG-Umlage fillt in voller Hohe
an und wird tber die Gesamtstromrechnung abgerechnet.

Hinweis: Auch hier wird das Unternehmen nicht als Stromlieferant
eingestuft, wenn gelegentlich ein Fremdfahrzeug geladen wird.
Auch in diesem Fall gibt es jedoch keine konkrete Bagatellgrenze.



Solange in einem Betrieb oder Unternehmen nur ein oder zwei Elektro-
autos mit geringer Ladeleistung geladen werden, ist dieses sowohl fiir den
Hausstromanschluss, den Gesamtstromverbrauch und den Stromlieferver-
trag des jeweiligen Stromkunden unproblematisch.

Jedoch kann schon das regelméfSige Laden eines Elektroautos am Stromkreis
eines mittelgrofien Biiros erheblichen Einfluss auf die Anschlussleistung
und den Stromverbrauch haben, wie folgendes Beispiel verdeutlicht:

Der durchschnittliche Stromverbrauch von Blros und Verwaltungsgebauden
liegt bei ca. 40 bis 70 kWh pro Quadratmeter Blroflache und Jahr.”?

Bei einer angenommenen Blroflache von 300 m2 mit einem mittleren
Jahresstromverbrauch von 50 kWh pro m2 und Jahr ergibt sich somit ein
Verbrauch von

50 kwh x 300 = 15.000 kwh.

Pro Tag fallt dementsprechend ein Stromverbrauch von ca.
15.000 kWh/365 = 41 kWh an.

Szenario: Das Unternehmen beschafft zwei Elektroautos mit einer Batterie-
kapazitat von je 50 Kilowattstunden und will diese an einer Wallbox mit zwei
Ladepunkten a 11 kW von 20 % SOC auf 80 96 SOC laden. Jedes der Elektro-
autos benotigt ca. 30 kWh Ladestrom (Ladeverluste hier nicht berticksich-
tigt, es wird angenommen, dass der Objektanschluss ausreichend ist).

Somit hat sich an diesem Tag der durchschnittliche Strombedarf
mehr als verdoppelt!

71 https://evh.de/12042



Beispiel:

i Informati
Hyundai Kona Elektro rmationen
Durchschnittsverbrauch: 15,7 kWh & 93299
Dienstlich gefahrene km/Monat: 450 ] 15.7 &

Verbrauch Fahrzeug: 70,65 kWh © 64:47 1

angenommene -» Ladeeffizienz: 85 %
12 47 kwh Abb.67 Infodisplay
' Elektroauto

Gesamtverbrauch Ladestrom: 83,12 kWh Foto: Wieduwild

daraus folgt Ladeverlust:

Es ist naturlich auch moglich, die durchschnittlich im Monat dienstlich
gefahrenen Kilometer zu ermitteln, und dann eine verbrauchsunabhingige
Kostenpauschale zu vereinbaren. Da diese dann fiir den Nutzer des Dienst-
wagens negativ sein kann, wenn mal mehr Dienstkilometer zurtlickgelegt
werden und im Unternehmen nicht geladen werden kann, empfiehlt sich
doch eher eine genauere Abrechnungsform.

Das Bundesfinanzministerium hat per Erlass vom 26.10.2017 bestimmt, dass
»-fUr das elektrische Aufladen eines Dienstwagens (nur Pkw) nach Paragraf
3 Nummer 50 EStG und zur Anrechnung von selbst getragenen individuellen Kosten
bis zu einer gewissen Hohe pauschaliert abgerechnet werden konnen.

Diese Pauschalen betragen:

Ohne Mit zusatzlicher
Lademaglichkeit Lademadglichkeit
beim Arbeitgeber beim Arbeitgeber
Rein batteriebetriebenes 70 € 30 €

Elektroauto

Plugin-Hybrid-Elektroauto 35€ 15€




= Auf Basis der Kooperationen hat
Mercedes-Benz Trucks ein ganz-
heitliches Okosystem entwickelt,

| . 'Eg' ! welches neben seinen Fahrzeugange-
8 mlf © p— | boten umfassende Beratung und Inf-

-

T Mercedes Be
Q’_‘; MecodesBenz — GIEMENS — GnGic EVBOX

W=Ch

rastruktur-Angeboten enthalt.

Die Produkte und Dienstleistungen

Abb.73 Strategische Partnerschaft ~ der Partner sind von Mercedes-

Quelle: DaimlerAG ~ Benz Trucks ausgiebig auf die Inter-

operabilitdt und die Zukunftssicher-

heit der Ladeinfrastruktur mit allen aktuellen und zukiinftigen elektrisch

betriebenen Nutzfahrzeugen von Mercedes-Benz Lkw liberpriift worden. In

einem zweijahrigen Versuchszeitraum wurden zahlreiche Kompatibilitatstests

mit dem Lademanagement-System von Mercedes-Benz Trucks durchgefiihrt
und die vollumfangliche Interoperabilitdt der Systeme festgestellt.

Mit der eingegangenen strategischen Partnerschaft kann Mercedes-Benz
Trucks seinen Kunden im Transportbereich ein Full-Service-Angebot mit
der Zusicherung bieten, den Fuhrpark des Transportunternehmens ,auf
allen Ebenen in die automobile Zukunft zu begleiten“.11>

Abb.74
E-Actros
Foto: Daimler AG

115 https://media.daimler.com/marsMediaSite/de/instance/ko/E-Mobility-Mercedes-Benz-
Trucks-schliesst-strategische-Partnerschaft-fuer-Ladeinfrastruktur-mit-Siemens-Smart-
Infrastructure-ENGIE-und-EVBox-Group.xhtml|?0id=50018175
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Fahrzeug 4 hat einen SOC von 80 % erreicht, Fahr-
zeuge 5 und 6 werden weiterhin mit 8 kW geladen, die
Ladelogik beginnt jetzt, nacheinander die Fahrzeuge, die bereits einen SOC
von 80 % erreicht haben, auf 100 96 vollzuladen. Zunachst erhalt
Fahrzeug 1 eine Ladeleistung von 8 kW.

max.|33 kw 17:00 21:00 0:00 3:00 7:00

‘@ okw okw okw m m
pﬂ.:ﬂﬁ.tﬂ?vs tAItQL. tﬂLy tm?gtm’.g

0 % 80 % 80 %

Abb.87 Quelle: EAutoLader Thomas Klug

06 OO Uhr morgens: Jetzt sind plangemaR alle Fahrzeuge auf

100 9 vollgeladen.

max.|33 kW 17:00 21:00 0:00 3:00 7:00
|OkW |0kW 0 kw 0 kw 0 kw 0 kw
rnn 6 1ean Ieeni Icen: 16 lcen:
L Veuwe o e o e o e o e o e

Abb.88 Quelle: EAutoLader Thomas Klug



¢ Kosten fiir den Anschluss an das Niederspannungsnetz inkl. Instal-
lations- und Errichtungskosten werden in Hohe von 80 % der Gesamt-
kosten gefordert, die Férderhohe pro Standort ist begrenzt auf 10.000 €.
¢ Der Anschluss an das Mittelspannungsnetz wird ebenfalls mit bis zu
80 % der Gesamtkosten gefordert, die Forderhohe ist begrenzt auf 100.000 €
pro Standort.
¢ Bis zu einem Fordergesamtbetrag von 200.000 € pro Antrag bzw.
Antragsteller werden bis zu 80 % der Investitionskosten fiir die Ladein-
frastruktur eines Unternehmens ibernommen.

Fordervoraussetzung:
¢ Es muss verpflichtend Strom aus erneuerbaren Energien verwendet
werden.
¢ Der Ladepunkt sollte rund um die Uhr zugénglich sein. Bei beschrankter
Zuganglichkeit des Ladepunktes (mindestens jedoch 12 Stunden an 6 Tagen)
erfolgt eine Absenkung der Férderhdhe auf 50 % des Férderumfangs.
¢ Die geforderten Ladepunkte missen fiir Roaming, vertragsbasiertes
Laden und Ad-hoc-Laden ausgeriistet sein.

¢ Verpflichtend ist Strom.

* Bei beschrinkter Zugénglichkeit des Ladepunktes (Offnungszeiten:
mindestens 12/6) erfolgt eine Absenkung der Forderhohe auf 50 % der
Forderung.

e Die geforderten Ladepunkte miissen vertragsbasiertes
Laden, Roaming und Ad-hoc-Laden ermoglichen.

Forderrichtlinie: https://www.bmvi.de/ (QR-Code scannen)

Fordergeber: Bundesministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur

Forderung nicht 6ffentlich zuganglicher Ladestationen
fur Unternehmen und Kommunen

Dieses Forderprogramm unterstiitzt besonders den Aufbau von Lademog-
lichkeiten an Mitarbeiterparkplétzen.

Giiltigkeit: bundesweit
Befristung: bis zum Auslauf der Fordermittel in Hohe von 350 Millionen Euro

Forderberechtigte: Unternehmen und Kommunen (auch Zweckverbénde,
Gemeindeverbiande und kommunale Gebietskoérperschaften)



